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La pr^seiite i^ivenMon ae rapp orte k une suspension- pour v]§hi- . 
cule automobile dans laquelle les roues sent guidies independamment 
I'line de 1 'autre par des paires de bras de suspension qui sont, 
d'une part, articules k un support auxiliaire reii^ lui-ra&ne au 
5 chtssls ou k la calsse du vehieule et, d' autre part, aux bras de 
guldage des fusses ou des corps de moyeux, 

II est connu que de telles suspensions h roues independsuites 
presentent coraparativement aux essieux rigides, I'avantage de 
perroettre d'obtenir des variations petltes mais voulues de 1' angle 

10 de carrossage dans le sens d'un carrossage n^gatif ,lorsque la 

charge crolt, par une disposition et un dimensionnement approprles 
des bras de suspension transversaux. II est alnsl i>asslble de 
rendre k peu pres constante 3a force de guldage lateral du pneu- 
raatlque, rapport^e k la charge de la roue, et qui d^crott suivant 

15 l' allure degressive que la force de guldage lateral transmissible 
prend lorsque la charge crbtt, ou de parvenir a une variation 11- 
neaire entre ces deux param^tres. 

Par allleurs, les suspensions a roues ind^pendantes, en par- 
tlculier pour les essieux arriere, se caracterisent, comparative- 

20 ment aux essieux rigides, par un plus faible encombrement entre 
les roues et par une diminution des masses non suspendues. 

Par centre, independamment de sa simpllcite de construction, 
l*essleu riglde off re egalement toute une serie d^avantages, C'est 
ainsi que la vole reste constante lorsque les ressorts aglssent 

25 et qu'elle n'est pas Influenc^e par la hauteur du centre instan- 
tan^. Par allleurs, 1* angle de carrossage des roues par rapport k 
la chauss^e ne varle pas au cours des vlrages. En d*autres termes, 
la position de I'essleu par rapport a la chauss^e ou k la llgne 
qui relie les points d'appul des roues reste inchangee et n'est 

50 pas influencee par 1 'inclinaison de la calsse du vehieule, 

Flnalement, I'essieu riglde apporte la possibility de placer 
I'axe de roulls suffisamment haut pour permettre de se dispenser 
d'organes stabilisateurs supplementalres. Ceci permet d'^viter un 
durcissement, en general Indesirable, de la suspension indlviduelle 

55 de chaque roue. 

invention vise a r^ianir, dans un m^canisme de suspension, 
les a vantages de I'essieu riglde et ceux d'une suspension a roues 
ind^pendantes . 

Suivant 1' invention, le probleme est risolu par le fait que 
4a le support auxiliaire auquel les organes de suspension sont arti- 
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cul^s, est moate sur le chSssls ou la caisse du v^nicule. pour oscll- 
ler autour d'un axe k peu pres horizontal contenu dans le plan 
median longitudinal du v^hicule, Dans cette construction, au moins 
un bras de suspension de chaque roue est relid au bras conjugu^ 
5 de 1^ autre roue de telle fa^on que les deux roues ne puissent de- 
crlre que des mouvements sym^triques par rapport au support auxl- 
llaire. Les roues sont rellees dlreotement au chassis ou k la cals«» 
se du vehlcule par 1 ' intermedlaire d* Aliments ^lastiques. 

Le couplage mecanlque des bras correspondants des deux roues 

10 a pour effet que, lorsque la caisse du vehicule s* Incline ou lors- 
que les roues se d^placent vertical ement en sens Inverse I'une de 
1 * autre, . les bras conjugues forment, en comblnalson avec le sup- 
port auxlllaire, un essleu rlglde et le support auxlllaire conser- 
ve par consequent une position inchang^e par rapport k la chaussde. 

15 I>a caisse du v^hictile oscllle seule autour de I'axe de rotation 

situd k I'^interiew du support auxlllaire, I'incllnalson etant con- 
trariee par les ressorts qui prennent dlreotement appul sur la 
caisse* 

J sur 

Dans le cas du d^battement / un obstacle^ c*est-k-dire dans 
20 le cas oti les deux roues de l' essleu se d€placent dans le m@me 
sens, le couplage mecanlque entre les bras des deux roues rests 
sans Influence. 

Les roues oscillent par consequent independamment l*une de 
1* autre autour du centre Instantane et les bras n'exercent aucune 
25 force tendant k tordre le support atixiliaire'. Dans le cas de 
, 1 'amort isseinent d'un obstacle, la suspe^nslon suivant 1' invention 
se comporte done comrae une suspension k roues ind^pendantes ha- 
bituelles, c'est-a-dlre que les masses non suspendues sont falbles 
et que, grSce a la position basse du p6le instahtan^^ des bras de 
3P suspension, 11 ne se prodult auciine variation notable de la vole, 
Lorsque la caisse s* Incline, I'^tat de deb'attement des roues 
vers le haut par rapport au support auxlllaire',. r'este conserve et 
l*lncllnalson des fusees des roues par rapport s la chaussee res- 
- te. Inchangde. 

35 Suivant un exemple d*ex(Scutlon de I'lnventlbii, la liaison, 

entre I'un des bras d^une roue et le bras donjugu^ de 1* autre roue 
est. assuree au moyen d'un essleu rlglde, coude en vllebrequin, dis- 
pose a peu pres horlzon^alemeht, doht ies bras de manlvelles sont 
artlcul^s aux brasjp aux f^usies ou auk corp^ de moyeux, et qui est 

4o lul-m^me.. monte p.ouz% esciller dans le support auxlllaire autour 
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d*uxx axe transversal. Les bras de raanlvelles constituent en m€ltne 
temps les appuls longitudlnaux ^8~bras qui leur sonf relllSs^. SI* 
I'essleu coud^ est construit d*iine fagon sufflsaimnent rlgide, ces 
bras peuvent mSme 6tre supprim^s, 
5 Dans une forme de realisation de 1* invention^ appliqu^e au cas . 

de roues motrioes^ les bras sup^rleurs de la suspension sont for- 
mes par les deml-arbres moteurs, le groupe moteur-bofte de vl- 
tesses ou le. carter du dlff^rentlel 6tant artiould sur le chSssis 
ou la calsse du v^hlcule. et servant de support auxlliaire. 

10 L'essieu coud^ ou en vllebrequin peut ^galement servir d'or- 

gane de guidage supdrieur, en combinaison avee des organes Inf^- 
rleurs connua, qui peuvent ^tre des bras longitudinaux trans ver- 
saux ou obliques* 

Le couplage des bras conjugu^s des deux cSt^s est r^alls^, 

15 suivant une autre caract^ristlque de 1 'Invention, par le fait que 
les bras, qui sont articul^s h. un certain dcartement mutuel sur le 
support auxlliaire^sont prolong^s au-del& de leur point d* articu- 
lation vers le centre et accoupl^s entre eux k leurs extrdmitds. 
Pour maintenir les variations de la voie k une valeur aussi 

20 faible que possible dans le cas du d^battement sur obstacle, les 
bras sont r^alis^s et agenc^s de telle f agon que le centre de rou- 
lis se trouve k proximity de la chauss^e. Par centre, I'axe de ro- 
tation du support auxiliaire dans le chSssis ou la caisse est pla- 
ce relatlvenent haut, k peu prks au niveau de la ligne qui relie 

25 les centres des roues » 

Lorsque la calsse s' Incline, c*est-k-dire lofsque les bras se 
comportent coimne un essieu riglde en combinaison avec le support 
auxiliaire, cet axe de rotation oonstitue l^axe de roulls de la 
calsse. GrSce li la position 6lev6e du centre instantane lors. du 

30 d€battement des roues en vlrage, oijfobtlent une rigidity suf fisante 
qui s* oppose k 1 ' inelinaison, de sorts que l*On peut se dispenser 
de stablllsateurs s^pares. 

En reraplaoement de la prise par dents d'engrenage des bras 
transversaux qui sont prolong^s au-delk de leur articulation stir 

35 le support auxiliaire, le couplage peut ^galement gtre assur^ par 
une blellette. 

D^autres caract^ristiques et avantages de 1 'invention appa- 
raftront au cours de la description qui va suivre,, 

Au dessin annexe, donn4 unlquement k titre d*exemple : 
^0 la Pig, 1 est une vue arrifere d*une suspension suivant l*ln- 
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ventlon et qui utilise un essieu coud4 en vilebrequln ; 

la Pig. 2 repriSsente la mSme suspension en plan, avec le sup- 
port auxillalre, les bras transversaux ^tant supposes supprim^s ; 

la Fig. ^ est \me vue en plan d*une varlante de realisation de 

5 1* Invention ; 

la Fig, k est une vue en plan d'une autre forme de realisation 
modlfl^e par rapport atax Pig. 1 et 2 ; 

la Pig. 5 est une vue arrlere d*une autre forme de realisa- 
tion de 1 'invent! on, dans laquelle, en partlculler, le couplage des 
10 bras trcuisversaux au centre du v^hicule est modifi^; 

la Pig. 6 est une vue en plan de la forme de realisation de 
la Pig. 5 5 

la Pig. 7 est une vue arrlfere d'un mode de couplage des bras 
transversaux Inferieursconstituauit une varlante par rapport au ecu- 

15 plage de l*exemple precedent. 

Dans I'exemple d* execution represente sur la Pig. 1, la roue 
gauche 11 est guidee ou suspendue au mbyen des deux bras transver- 
saux 12 et 13 et la roue drolte au moyen des bras transversatix 13 
et 16. Les roues 11 et 14 sont montees rotatives sur des fusees 17 

20 et 18. Les bras transversaux 12, l>,15 et 16 sont articuies, d'\me 
part, aux bras de guldage 19, 20 et 21, 22 qui sMtendent respec- 
tivement vers le haut et vers la bas et, d' autre paz*t,par les ar- 
ticulations 25 & 28 2l un support auxilialre 24 relie k la oaisse 
25 du vehicule. 

25 Pour la suspension des roues 11 et 14 par rapport la oaisse 

23j 11 est prevu des ressorts heiicoXdaux 29 et^ 30 interposes entre 
la caisse et les bras inferieurs 12 et 15. 

Sur la Fig. 1, on n*a represente du support auxilialre 24 que 
la parol arrlhre trapezordale 31, avec les axes d' articulation 25 
30 k 28 des bras 12, 13, 15 et 16. 

Dans la vue en plan de oet ensemble d* execution, qui est re- 
presentee sur la Fig. 2, on peut voir que le support auxilialre 24 

est constltue par lui chassis en caisson qui presente II son extremi- 
te avant, un tourlllon 32 et, k son extremite arri^re un tourillon 
35 33 per lesquels 11 est monte osclllant dans la caisse 23; du vehi- 
cule pour toumer autour d*un axe RW qui s'etend k peu pres hori- 
zontalementr dans le plan longitudinal median du vehicule. 

Aux extremltes c8te roues des bras inferieurs 13 et 16, est 
artlcuie, au moyen d* articulations k rotule 34, 35 coulissantes 
40 dans^ le sens de la longueur des bras 13 et 16 ou flexlbles, un 
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essleu 36 coud^ en vilebreqiiin, riglde, en particuller en torsion, 
"qui est ra6rri^~r^'atlf iaans~*le "^^ 24 par sa par tie 

centrale 37 orientee transversalement qui est moht^e dans les deux 
paliers 38 et 39. 
5 L'axe 36 de I'essieu est place au niveau des bras inf^rieurs 

13 et 16 et les bras de manivelles 40 et 41 de I'essieu forment, 
avec les bras inf^rieurs I3, I6 qui constituent des entretoises 
^troites, des bras triangulaires grfice auxquels le maintien lon- 
gitudinal necessaire des roues 11, 14 est assure dans -cette zone. 

10 Les bras transversaux superieurs 12, 15 sont, dans le cas de roues 
orlentables, des bras triangulaires habituels, e*est-a-dire qu'ils 
sont articules en 25 et 27 en deux points d€cales dans le sens de 
la longueur du v^hicule. 

Dans le cas de roues non orientables, pour 1' absorption des 

15 rorces engendrees par les roues autour de l^axe superieur, le bras 
sup^rieur est constitue par un bras trapezoidal pr^sentant une 
articulation de charniere suffisaniment longue entre lui-m§me et le 
bras de guidage superieur de la fusee. 

A toutes les articulations des bras transversaux, on utilise 

20 d'une faQon connue, des bagues k manchon de caoutchouc que ce soit 
pour assurer 1' isolation des bruits, ou la liberty du d^battement 
des roues sans risque de coi'ncement. 

Ainsi qu'on l*a mentionne au debut, les roues 11, 14 se coin- 
portent, lorsqu^elles se d^placent verticalement dans le m§me sens, 

25 comme si elles etaient entierement independantes l*une de l' autre. 
Par contre, dans le debatteraent en virage ou lorsque la caisse 23 
s' incline, 1* essleu coud^ 36 a' pour ef f et 'que le^rganes de sus- 
pension des roues ^ en combinaison avec le support auxiliaire 24, 
se comportent conmie un essieu rigide, c'est-a-dire que, gr^ce a la 

30 conservation de I'^tat de debattement du support auxiliaire 24, il 
ne se produit aucune variation de la voie' ni de I'inclinaison. Une 
autre^ons4quence est que, dans cet etat de la suspension, le sup- 
port auxiliaire 24 conserve egalement sa position relative par rap- 
port k la ctiaussee.- L'inclinalson de la caisse se produit done 

55 autour de l^axe de rbulis RVI, relativement haut, du support axixi- 
liaire 24/' 

Dans la disposition des bras transversaxix qui- est indiqu^e, 
le centre cinema tique de roulis R^^ (Pig, l)- se- trouve k une falble 
hauteur au-dessus de la chaussee, afiri de ne provoquer que de 
40 faibies vai^iations de la voie lorsque les roues- de deplacent verti- 
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calement dans le in§me sens. 

La. caisse 25 s'appnie par I'intermedialre des ressorts heli- 
cordaiax 29, 50, sur des points des bras inf^rleurs 15, 16 qui ont 
un plus faible debattement que les roues 11., 14. Les ressorts qtii, 
5 de ce fait, sont plus durs que dans une construction dans laquelle 
les roues sont suspendues dans leur propre plan, conservent toute- 
fois leur enti^re effioacit6 pour supporter la caisse 25 du v^hicur 
le lorsqu'elle s^incline, de sorte qu*on peut se dispenser d'uti- 
User des organes stabilisateurs supplement aires. 

10 Dans 1* example d* execution represents sur la Fig. 5, les 

bras de meuiivelles 30 et 31 de l^essieu coude 32 sont articulds 
sur les fusses 55* 5^ par .1 ' Intermediaire d'axes d* oscillation 
orient^s dans le sens de la longueur du vehicule. A cet effet, cha- 
cun des bras de manivelles 50, 51 present© a son "extreinite, un 

15 ceil d'artictilation 55 ou 56 par lequel 11 eat reliS coom&e par une 
chami^re aux axes 57, 58 months dans la partle inferieure de la 
fusee 55> 5*. 

Pour le. guidage en inclinaison, 11 est prevu, au-dessus des 
.bras de manivelles- 50, 51* des entretoises 599 60 formant bras 

20 transversaux qui sont articul^s aux bras de guidage des fusses 55* 
54, qui sont diriges vers le haut, Les bras 59, 60 sont articules 
d*une faQon connue dans des bagues a manchon de caoutchouc, de 
faQon h permettre aux bras transversaux de toumer autour de leur 
axe longitudicyal sans co£ncement lors du d^battoment des rouss, 

25 Sur la Pig, 4, on a represent^ xane autre fonne de realisation 

de 1' invention, dans laquelle on utilise un essieu coude. Ici, 
les bras, de manivelles 70^ 71 I'essieu coude 72 sont cqntre-cou- 
des a leurs extremites, ou ils ferment des t?out*illons 75> 7^^ des- 
tines a 1 'articulation des bras de guidage des fusees 75, 76 qui 

50 sont diriges vers le bas, 

Les axes de rotation 77, 77' des tourillons 75* 7^ qoupent 
l*axe de rotation de I'essieu coude 72 en des points situes au- 
dela de l*axe. longitudinal du vebicule, Gr^ce & la grande longueur 
des. bras oscillants qu*on obtient par ce moyen, la courbe de mon- 

55 tee des roues est tr^s platelet, par consequent, la variation de 
voie lors du debattement des roues dans les devx sens est tres 
faible. Pour servir d'appui aux fusees 75* 76 dans le sens longi- 
tudinal, les bras longitudinaux 78, 79 sont articiaes aux bras de 
guidage superleurs des. fusdes 75* .76. A leurs autres ext;remltes, 

40 les bras longitudinaux 78, 79* " .sont articxiles sur la caisse du 

BAD ORIGINAL 
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y^hicule; 

Dans une autre f oiie" de realisation, repr<6sentf<$e^^ur leS Frg. 
5 et 6, 1 'invention est appliquee a un essieu moteur. A la place 
des bras sup^rieurs^ on utilise » pour le guidage en inclinaison des 
5 roues, les demi-arbres moteurs 80 et 81 et« k la place du support 
auxiliaire 24 du premier exemple d*execution> la carter du diff^- 
rentiel Bgg Les demi-arbres 80, 81 sent relics par des cardans 83, 
84 et- 85V&U3C arbres de sortie 87, 88 du differentiel et axix fusees 
89, 90. Les fusses entratn^es 89, 90 sent montees rotatives dans 

10 des roulements k billes 91 k 94 qui sont eux-iD§mes emboi:t€s dans 
des corps de moyeux 95 et 96. Les corps de moyeux 95 96 eompor- 
tent chacun iin bras de guidage 97, 98 dirige vers le bas et sur 
lequel le bras inf^rieur correspondsuit 99 ou 100 est articul^* Les 
bras inf^rieurs 99* 100 sont artieul^s par allleurs en 101 et 102, 

15 sur le carter 82 du differentiel.. 

Le carter. .du diff^.renfeiel jest monti osoillant dans lan'palier 

104 fix^ lui-mSme k la caisse 103 du v^hicule, pour osciller au- 
tour de 1/axe de rotation a peu pres horizontal et contenu dans 
le plan median longitudinal du v6hioule« Kntre la caisse I03 et 

20 les bras de guidage 97 et 98* sont interposes des amortlsseurs 

105 et 106, Sur le tube exterieur de cheque amortisseur est pr^vu 
un sifege de ressort 107* 108, qui sert d'appui pour le ressort 
hdlicotdal 109» 110, monte concent riquement. 

Pour placer le carter 82 du differentiel parall^lement k la 
25 chauss^e, les segments 111, 112 des bras inf^rleurs 99 et 100 qui 
sont prolong^s Jusqu'au centre du v^hicule sont accoupies entre 
e\ix comme des engrenages, le bras gauche 99 formant une fourche et 
\m galet II3 raonte rotatif k 1 'extremity 112 du bras droit 100 
etant engage dans cette fourohe. Ceci garantlt que les bras infe- 
30 rieurs 99; 100 et, par consequent, egalement les roues, ne p u- 
vent deorire que des mouvements symetriques. 

Far consequent, dans le cas du debattement simple sur obstacle 
c'est-k-dire du debattement de tnBme sens des deux roues 11, 14, le 
couplage des bras inferieurs 99, 100 n*exerce aucun effet sur la 
33 suspension. Dans le cas du debattement en virage avec inclinaison 
de la caisse, les bras inferiexirs 99, 100 ferment, avec le carter 
82 du differentiel, un essieu riglde et la caisse oscllle autour 
de I' axe R^. 

Four l*appul longitudinal des roues, les bras inferieurs 99, 
40^00 sont, dans oet nemple, en forme de fotirehe et z^gides en 
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torsion. 

La vue de dessus de cet exemple d 'execution qui est donnee 
sur la Pig, 6 montre que les bras Inferieurs 99, 100 forment chacun* 
d'une part, une fourche 114, 115 et 116, 117 nnmle de pattes for- 
5 mant oells, pour 1 'articulation sur le carter 82 du dif f^rentiel, 
etd' autre part, une fourche plus petite 118, 119 pour 1' articula- 
tion sur les bras de guidage 97* 98 des corps de raoyeux 95, 96. 

Les pattes avant 115* 117* c8t6 carter, des bras inferieurs 
99* 100 sont articul^s k xzn support 120 flx^ k un prolongement du 

10 carter du dif f^rentiel. Les pattes arriere 11^, 116 cSte carter, 
sont articules a un corps porteur 121, qui forme en m^me temps le 
oouverole du carter de diff^rentiel, et & un support 12? flx^ k 
la traverse 122. 

Le carter 82 du diff^rentiel est lui-m§me mont^ ^lastlquement, 

15 par des blocs de caoutchouc, dans le palier 124, k un ^l^ment por- 
texir 125 Qui foznne pont au-dessus du tunnel de I'arbre de trans- 
mission et dans le palier 126 port^ par la traverse 122, de sorte 
que la caisse peut ex^cuter un mouvement d' oscillation autour d*un 
axe qui est d^fini par la ligne de jonction de ces paliers. 

20 Comme dans le premier exemple d' execution, le centre de roulis R^^ 
dans le cas du d^battement sur obstacle se trouve a proximity de 
la chauss^e* 

Pour accoupler les bras infdrieurs 99* 100 a leurs prolonge- 
ments 127* 128 on utilise, dans un autre exemple d 'execution re- 
25 presents sur la Fig. 7, une biellette 129 qui est articul^e sur 

les bras inf^rlem^s. Pour r^duire encore les masses non suspendues,- 
il est avantageux de monter les freins au voislnage imm^diat du 
carter 82 du diff^rentiel (non represent^). 

Bi6n entehdu, l' invention n'est nullement limit^e aux modes 
30 de realisation d^crits et repr^sent^s qui n'ont 6t4 choisis qu'k 
titre d*exemples. 
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REVENDI CATIONS 

1) Suspension pour vehieule automobile, dan$ laquelle les 
roues sont guidees ind^pendararoent l*ime de 1' autre par des paires 
de bras qui sont eux-m@ines artlcul^s^ d*une part, sur un support 

5 auxiliaire reli^ au chassis ou k la caisse du vehieule et, d' autre 
part, aux bras de guldage des fusees ou des corps de moyeux, cette 
suspension ^tant oaracterisee en ce que le support a\ixillalre (24, 
82) est mont^ dans le ch&ssls ou la caisse du vehieule, pour oscll- 
ler autour d'un axe k peu pres horizontal contenu dans le plan 

10 median longitudinal du vehieule, et en ce qu'au moins un bras de 
suspension de chaque roue est reli^ au bras conjugue de 1' autre 
roue de telle fagon que les deux roues (11, 14} ne puissent d^- 
crire que des mouvements symetriques par rapport au support auxi- 
liaire (24, 82), les roues ^tant appuyees directement sur le chts- 

15 sis ou la caisse (25, I03) du vehieule par dps ^l^ments elastiques 
appropri^s (29, 30 et 109, HO), 

2) Suspension suivant la revendicaWon 1, caracterisee eh ce 
que, dans le cas des roues motrices, les bras sup^rleurs sont cons- 
titu^s par les demi-arbres (80, 8I) d'entratnement des roues, et 

20 1® support auxiliaire articule sur le chfissis ou la cais- 

se (103), du vehieule est constitue par le groupe moteur-bofte de 
vitesses ou par le carter (82) du dif ferentiel, 

3) Suspension suivant les revendications 1 et 2, caracterisee 
en ce que la liaison entre l^wn des bras de I'une des roues et le 

25 bras conJugu4 de 1* autre roue est assur^e par un essieu (36) rigide, 

aoude en forme ^de vilebrequin, dispose k peu pr^s^horizontalement, 
e raanivelles ,00, 41 J sont relies par de| articulations aux bras 
dont les bras/Cl3# loj, aux fusees (17, 18). ou aux corps de moyeux 

(95, 96), tandis que I'axe de I'essieu coude (36) est mont^ pour 

osciller dans le support auxiliaire (24,. 82) autour d'lm axe trans- 

50 versal, 

4) Suspension suivant les revendications 1 h, 3, caracterisee 
en ce que les bras de manivelles (40, 41) de 1' essieu coude rigide 
(36), servent en m^me temps pour I'appui longitudinal des bras re- 
lics aux bras de manivelle (13, 16). 

35 5) Suspension suivant les revendications 1 a 4 caracterisee 

en ce qu'on utilise, pour le guidage des fupees ^^7> 18) ou des 
corps de moyeux (95, 96), dans la zone de/l 'essieu coude (36), \mir 
quement les bras de manivell<;$s (40, 41) de cet essieu« 

6) Suspension suivant les revendications 1^5, caracterisee 

40 en ce que 1 'articulation des bras de manivelles (50; 51) l*es- 
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sleu coud^ (52) sur les fusses ou corps de inoyeux (53, 54) s'effec- 
tue par. I 'interm^dlaire. d'axes d ' oscillation orlent^s k peu prhs 
dans la dtrection longitudinale du v^lilcule et que, pour le gulda- 
ge des roues en inclinalson, on utilise des entretoises (59^ 60) 
5 formant bras transversaux, ou encore les demi-arbres moteurs dans 
le cas des roues motrlces (Fig. 3). 

7) Suspension suivant les revendlcations 1 h 5, earact^ri'sde 
en ce que 1* articulation des bras de manivelle (70, 71) de l^essieu 
coud^ (72) sur les fusses ou corps de laoyeux (75, 76) s'effectue 

10 par I'lnterm^diaire .d*axes de rotation (77, 77*) orient^s a peu 
pres dans une direction transversetle et en ce que I'appui dans le 
sens longitudinal est assure par des entsr^atoises longltudinales 
simples (78, 79) (Fig. 4). 

8) Suspension suivant .les revendlcations 1 et 2, caract^risee 
15 en ce que les bras transversaux conjugu^s (99> 100) des deux roues 

qui sont articul^s a un certain ^carteiaent imrtuel stu:* le support 

atixillaire (24, 82)j sont prolong^s au-dela de leur point d*arti- 

culation (101, 102) en direction du plan median du v^hieule et sont 

accoupl^s entre eux k leurs extr^miteso 

20 9) Suspension suivant les revendlcations 1, 2 et 8 caract^ri- 

s^e en ce que les deux extr^mlt^s des bras transversaux (99« 100) 

, ^ fa^on de 
sont accoupl^esa la/ dents d'engrenage en prise entre elles. 

10) Suspension suivant les revendiciatlons 1, 2, 8 et 9, carac- 
teris^e en ce que I'extr^mite de I'un des bras transversaux (99) 

25 forme une fourche et que I'extr^mitd de 1 'autre bras trensversal 
forme une cheville (ll3)j les deux elements etant en prise entre 
eux comme ceux d'un engrenage. 

11) Suspension suivant les revendlcations 1, 2 et 8, caract^- 
ris^e en ce que les extr^mit^s des brae transversaux (99, 100 ) sont 

30 reunis entre elles par \ine blellette (129)- 

12) Suspension suivant les revendlcations 1 et 2, caracteris^e 
en ce que les bras conjugues des deisx roues sont accoupl^s par des 
moyens hydraullques . 

13) Suspension suivant les reirendica^^ons pr4c€dentes, carac- 
35 teris^e en ce que les bras (13 a I5 et 80, /^l, 100 ) de guldage des 

roues sont realises et agenc^s de telle fa<>on que le centre de rou- 
11s (Rj^) se trouve k proximity de la cliaussie lorsque les deux 
roues decrivent des mouvements de mSme s-sns. 

14) Suspension suivant les revendlcations pr^cedentes, carae- 
40 terisee en ce que I'axe de rotation (R,j) du support auxiliaire (24, 
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82-) dans le chassis ou.la cal sse _(25^ Ip?) du vehictile se trouve 
k peu pres k la hauteur de la llgne de Jonctlon des eexitres des 
roues. 

15) Suspension suivant la revendlcation 1, caract^ris^e en ce 
5 que les roues (11, 14) s*appulent dlrectement, par les bras inf€- 

rieurs (15, 16) sur le chSssls ou la calsse (25* 103) du v^hlcule, 
au nioyen de ressorts h^llcotdaux (109, 110 ). 

16) Suspension suivant la revendlcation i, caraet^ris^e en ce 
que les roues (11, 14) s^appuient sur le chassis ou la calsse (25, 

10 105) par des bras de guidage (105* 106) des corps de moyeux (97* 
98) dirig^s vers le bas, au moyen de ressorts h^licotdaxuc (I09, 
110). 
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